RIDDERKERK

NOTITIE
Datum: 18 april 2017
Aan: Leden van de gemeenteraad

Onderwerp: Stand van zaken mobiliteitsagenda Ridderkerk 2016-2018

Op 21 januari 2016 heeft de raad de mobiliteitsagenda 2016-2018 vastgesteld. Deze agenda voorziet in
een overzicht van ambities voor de middellange en lange termijn, geplaatst in de context van lopende
ontwikkelingen en opgaven, waarvoor Ridderkerk nu en in de toekomst aan oplossingen.gaat werken. De
agenda biedt een kader waarvan uit strategische keuzes en afwegingen gemaakt kunnen worden.

De mobiliteitsagenda Ridderkerk is onderverdeeld in een viertal onderwerpen:
1. Infrastructuur en wegen
2. Openbaar vervoer
3. Fiets
4. Gedrag

De opgaven uit de mobiliteitsagenda worden hieronder verder toegelicht en zijn hieronder genummerd en
voorzien van een “stand van zaken notitie”.

INFRASTRUCTUUR EN WEGEN

De verkeersintensiteiten op de snelwegen rondom Ridderkerk zijn groot, waardoor de doorstroming op
deze wegen de laatste jaren onder steeds grotere druk komt te staan. Ridderkerk kan en wil bijdragen in
het oplossen van deze problematiek en wil zich inzetten op hoogwaardig busvervoer, stimuleren van het
gebruik van de fiets en het zorgdragen voor de uitbreiding van geluid- en fijnstof-werende voorzieningen
langs de snelwegen.

1. “In het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en Transport (MIRT) bepleiten
wij bovengenoemde inzet, alsmede de aanleg van de A4-zuid. De realisatie van deze weg zou,
door ontlasting van met name de Brienenoordcorridor, verlichting kunnen brengen in de gevolgen
van de grote verkeerstroom langs Ridderkerk”

= In het 2° kwartaal van 2016 is gestart met de analyse- en oplossingsrichtingfase van het
MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam-Den Haag met als tijdshorizon 2040. Doel is om
aan het einde van deze fasen een maatschappelijk gedragen oplossing te hebben die de
samenhang in de regio verbetert en bereikbaarheid op een brede manier benadert. De
gemeente Ridderkerk participeert intensief in dit onderzoek. Begin 2017 zijn de vier
perspectieven getrechterd naar een beperkter aantal nieuwe perspectieven, die in deze fase
‘toekomstbeelden’ genoemd worden. Er zijn mede op basis van de bestuurlijke
uitgangspunten twee toekomstbeelden voor de regio tot 2040 ontwikkeld: Krachten Bundelen
en Krachten Verdelen. Deze toekomstbeelden zijn in januari en februari gedeeld en
aangescherpt in diverse ambtelijke expertsessies en in een atelier, waarbij ca. 80
vertegenwoordigers van overheden (waaronder Ridderkerk), Mainport en Greenports en
vervoerders aanwezig waren. De toedeling van mobiliteitsoplossingsrichtingen
(infrastructuur) naar de twee toekomstbeelden zijn nog niet definitief. Het gaat hier dus om
twee integrale toekomstbeelden, die zijn opgebouwd uit dezelfde bouwstenen die ook de
basis vormden voor de eerder opgestelde vier perspectieven.
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In het tweede kwartaal van 2017 worden de twee toekomstbeelden doorgerekend met
modelanalyses. De resultaten worden gebruikt om de toekomstbeelden te beoordelen met
het genoemde afweegkader, en tijdens expertsessies nader te toetsen. Ook vindt er nog een
enquéte onder burgers plaats. Uiteindelijk leidt dit tot twee aangescherpte toekomstbeelden
of misschien wel één integraal toekomstbeeld. Na een vijfde en zesde atelier, enkele
bestuurlijke bespreekmomenten en een afsluitend Metropolitaan Debat (waarvoor u ook
wordt uitgenodigd), wordt het eindrapport begin juli opgeleverd en bestuurlijk vastgesteld. Het
MIRT-onderzoek Bereikbaarheid Rotterdam Den Haag is dan afgerond. In het najaar zal
mede op basis van de resultaten van het MIRT-onderzoek en laatste input van deelnemers
aan het Metropolitaan Debat een regionaal gebiedsprogramma worden opgesteld voor
Rotterdam-Den Haag. Besluitvorming daarover zal plaatsvinden in het Bestuurlijk Overleg
MIRT, waarin Rijk en regionale overheden vervolgafspraken maken.

De gemeente Ridderkerk participeert zowel ambtelijk als bestuurlijk ook in de
Algeracorridor/oostflankplatform. Dit platform is opgezet om informatie te delen, maar ook om
de oostflank van de metropoolregio ‘stevig’ op de kaart te zetten op het gebied van
bereikbaarheid. Daarnaast heeft eind 2016 een ‘verkenner’ van de provincie Zuid-Holland
een bezoek gebracht aan de gemeente Ridderkerk. Deze ‘verkenner’ is met alle
belanghebbenden partijen in gesprek gegaan over de A4-zuid, om in de verkennende fase de
bestuurlijke wensen in beeld te brengen.

OPENBAAR VERVOER

“Om te komen tot de ontwikkeling van HOV-busverbindingen zowel naar de regio Rotterdam als
naar de regio Drechtsteden is nodig dat wij in samenspraak met de MRDH, provincie Zuid-
Holland en de Drechtsteden daartoe een visie ontwikkelen. Deze visie moet onder meer worden
geborgd in de SBA”.

2.

In 2016 is gestart met een lobbytraject richting de MRDH en de Drechtsteden op het gebied
van openbaar vervoer en bereikbaarheid. Dit heeft geleid tot een aantal concrete afspraken
en aanscherpingen in het beleid t.a.v. de nieuwe aanbesteding van het openbaar vervoer.
Daarnaast is de gemeente Ridderkerk ook nauw betrokken bij de totstandkoming van het
nieuwe (nog vast te stellen) OV-plan van Rotterdam. De kwaliteit van het openbaar vervoer
in het algemeen staat, als gevolg van budgettaire beperkingen bij concessieverleners, onder
voortdurende en toenemende druk. In samenwerking met de MRDH zullen in 2017 de
mogelijkheden onderzocht worden voor hoogwaardig busvervoer (HOV) in de gemeente
Ridderkerk. Dit traject zal parallel lopen met de aanbesteding voor de nieuwe
concessieperiode van het openbaar vervoer in de MRDH.

“Ridderkerk volgt de vervoerplannen kritisch en juicht ontwikkelingen ftoe t.a.v. het nemen van
proeven met elektrische- en waterstofaandrijvingen. Bij de MRDH wordt aangedrongen op
integratie van buslijn 601 in de openbaarvervoersconcessie”.

In de nieuwe concessieperiode voor de regio Rotterdam moet de vervoerder de transitie
maken naar 100% zero emissie. De Metropoolregio daagt de vervoerders uit om met een
ambitieus transitieplan deze stap zo snel mogelijk te maken. De vervoerder is in deze dus
aan zet. Ook het contineren van lijn 601 is mede door het lobbytraject ook voor de komende
3 jaar vastgelegd, onder de voorwaarde dat verlenging alleen is toegestaan voor de jaren
2017 t/m 2019 en voor zover er nog geen nieuw beleid ten aanzien van de relatie OV-
maatwerkvervoer door de MRDH en de betrokken gemeenteraden is vastgesteld.

Wij gaan er hierbij vanuit dat hiermee raadstoezegging 626 is afgedaan.

Landelijk vinden meerdere partijen dat de publieke sector toe is aan nieuwe en verdergaande
vormen van samenwerking, omdat daarmee zowel efficiency als beleidseffectiviteit wordt
verbeterd. Doorbraakpilots spelen daarbij een rol. Momenteel richt het programma met
gemeenten zich op elf doorbraakdossiers, elk met een initiatiefnemer. Eén van de dossiers is
doelgroepenvervoer. Vastgesteld is dat deze verkokerde en daarmee inefficiénte vorm van
vervoer anders moet worden georganiseerd. Vooruitlopend op de uitvoering worden momenteel



FIETS

pilots voorbereid. “Ridderkerk heeft aangegeven te willen meewerken aan een pilot, de
voorbereidingen daarvan zijn recent gestart”,

* Onlangs is het contract voor WMO- en leerlingenvervoer met Munckhof in BAR-verband met
een jaar verlengd. In afwachting van de nieuwe concessie van de MRDH zal bekeken worden
hoe en of deze samenwerking zal worden voortgezet.

Mogelijk is in de toekomst uitbreiding van het openbaar vervoer over water mogelijk. De
Verkeersonderneming voert een verkenning uit naar de haalbaarheid van een voetfietsveer
tussen de Krimpenerwaard (Stormpolder) en IJsselmonde. Ridderkerk neemt, met Krimpen
a/d IJssel, deel aan de verkenning en juicht deze ontwikkeling toe.

Om de waterbusverbinding tussen Rotterdam en Dordrecht voor Ridderkerk van nog grotere
waarde te laten zijn bepleiten wij een extra waterbushalte bij Bolnes.

» Op de bestaande lijn Dordrecht-Rotterdam van de waterbus is op dit moment nog geen
ruimte voor een halte in Bolnes. De provincie Zuid-Holland en de MRDH hebben samen met
de Drechtsteden, de gemeente Rotterdam en het Havenbedrijf Rotterdam besloten
gezamenlijk te gaan werken aan een langetermijnvisie voor personenvervoer over water.
Doel van de visie is om de kansen en mogelijkheden van samenwerking beter te benutten en
om te onderzoeken hoe het vervoer over water beter en slimmer kan en met een betere
service voor de reiziger. Voornoemde partijen hebben daarom besloten intensiever te gaan
samenwerken en een gemeenschappelijke visie over personenvervoer over water te gaan
opstellen. De gemeente Ridderkerk zal daarin betrokken worden.

Voor de fiets is veel aandacht besteed aan het realiseren en onderhouden van goede en veilige
fietspaden en —voorzieningen. De laatste jaren is, conform het ingezette beleid vanuit de module
Langzaam Verkeer (ketenmobiliteit), geinvesteerd in stallingsmogelijikheden voor fietsen bij bushaltes.
Naast de aanpak van onveilige fietsknelpunten zal ook worden ingezet op fietshighways en fietsroutes.

7.

“Momenteel wordt gewerkt aan een lokale aanpak voor ‘Modelaanpak Fiets Veilig'.
Onderzoek wijst uit dat maatregelen noodzakelijk zijn. De kosten zijn op het moment van
schrijven nog niet bekend”.

* In 2017 wordt de 1° fase uitgevoerd. De maatregelen zijn gedekt in de begroting . Het betreft
een aantal —relatief kleine- verkeersmaatregelen ter vergroting van de fietsveiligheid.

“Onder regie van de provincie Zuid-Holland wordt de haalbaarheid onderzocht van de

realisatie van een snelfietsroute door Barendrecht, Albrandswaard en Ridderkerk. Onder de

titel F15-IJsselmonde wordt deze route ontwikkeld, onder andere geinspireerd door
snelfietsroute F16 tussen Rotterdam en Dordrecht. Voor Ridderkerk is —als lokaal voorbeeld een
kenmerkend voordeel dat de F15 IJsselmonde de bereikbaarheid per fiets van NS-station
Barendrecht sterk verbetert. Dit is ook met het oog op de toename van verkeers- en

logistieke stromen van en naar Foodcenter Nieuw Reijerwaard van belang. Het uiteindelijke
plan van de snelfietsroute F15-lJsselmonde zal worden ingediend voor het regionaal
programma Beter Benutten Vervolg”.

= Een Plan van Aanpak (PvA) is opgesteld. Het plan kon niet worden ondergebracht bij het
programma Beter Benutten. Door het verstrekken van een subsidie werd het toch mogelijk
het PvA vastgesteld te krijgen. Inmiddels hebben alle deelnemende partijen (ministerie 1&M,
Provincie ZH, MRDH en de gemeenten Albrandswaard, Barendrecht en Ridderkerk) het PvA
bekrachtigd. Daarmee is het ook mogelijk een beroep te doen op een aanzienlijke subsidie
van het ministerie, de provincie en de MRDH. Inmiddels zijn enkele tracéonderdelen (in
Rijsoord en langs de Verenambachtseweg) in voorbereiding.

“Op initiatief van de provincie Zuid-Holland wordt in de regio samengewerkt aan de
voorbereiding van stad-landroutes: daarmee worden stedelingen gestimuleerd om te fietsen
naar buitengebieden via aantrekkelijke routes. De provincie Zuid-Holland verstrekt subsidies
(in cofinanciering met de gemeente) voor verbetermaatregelen op bestaande routes. Ook
hierbij is goede communicatie van belang, ter vergroting van bewustwording van de



gebruiksmogelijkheden van die routes”.

» De Provincie heeft subsidie toegezegd en die is grotendeels al ontvangen . De uitvoering
(een reeks van relatief kleine maatregelen zoals plaatsen zitbanken en infoborden,
opknappen omgeving) vordert gestaag.

10. “De MRDH zet in op een sterk Hoofdnet Fiets. Inmiddels is een Tour de Force van start gegaan
die op allerlei speerpunten met dat doel aan de slag gaat. Er wordt onder meer gewerkt aan .
een plan om het regionale fietsroutenetwerk te versterken, waarbij snelfietsroutes expliciet
aandacht krijgen. Snelfietsroute F15-IJsselmonde door Barendrecht, Albrandswaard en
Ridderkerk komt daarin nog niet voor. Het is wenselijk dat F15-lJsselmonde in de
SBAprogrammering wordt opgenomen”.

=  De F15is (per deelproject) opgenomen in de Begroting 2016 en 2017 van de MRDH en in
het meerjarenbeeld 2017-2019 en 2018-2020 van de MRDH. Inmiddels is een projectgroep
opgestart om de uitvoering van de snelfietsroute voor te bereiden.

11. In het kader van Deltapoort is regionaal een fiets- en wandelroutenetwerk vastgesteld. Wij
werken mee aan goede communicatie ter vergroting van bewustwording van de
gebruiksmogelijkheden van de routes.

= De acties van Deltapoort zijn overgegaan naar de Landschapstafel I[Jsselmonde. In 2016 zijn
themaroutes ontwikkeld en is een start gemaakt om bestaande fiets- en wandelpaden in de
toekomst beter te benutten. Op sommige punten in die bestaande routes missen nog
belangrijke schakels. Door de routes op een natuurlijke manier aan elkaar te verbinden wordt
recreéren op het eiland [Jsselmonde toegankelijker én leuker. Wandelroutes zijn in 2016
voorzien van routebordjes en er zijn themaroutes ontwikkeld voor de fietsers en zijn deze via
de “Abellife-app” te downloaden (www.abellife.nl). De routenetwerken in IJsselmonde moeten
nog vervolmaakt worden. Daar is dit jaar geld voor beschikbaar en inmiddels is er een
opdracht uit om alle informatie die er is te inventariseren en de ontbrekende schakels in beeld
te brengen. Die ontbrekende schakels moeten worden aangepakt. Dit zal BAR-breed dit jaar
nog gebeuren.

12. In Rotterdam is een huurfietsproject Bimbimbikes gaande. Bimbimbikes.com is het eerste
wereldwijde fietsverhuurplatform. Wij zullen aanhaken op dit initiatief door na te gaan wat
de mogelijkheden zijn in Ridderkerk. Wij denken hierbij onder andere aan het koppelen van
huurfietsen aan Waterbushaltes en het inzetten van huurfietsen om de bereikbaarheid van
bedrijventerreinen te verbeteren (0.a. vrachtwagenparkeerplaats Nieuw-Reijerwaard).

= Tot op heden is hier nog geen initiatief op ontwikkeld. Nog dit jaar zal onderzoek gedaan
worden naar de mogelijkheden op het gebied van first- en last mile. De mogelijkheden van
fietsverhuur (OV-fiets) bij de waterbushalte is daar onderdeel van.

GEDRAG

Bij gedrag in relatie tot mobiliteit gaat het over het stimuleren van het kiezen van de meest duurzame
vervoerswijze en over het stimuleren van sociaal en veilig gedrag in het verkeer en openbaar vervoer.
Vanuit de duurzaamheidsgedachte is het zinvol te investeren in gedragsverandering om de druk op de
wegen te beperken en de uitstoot van schadelijke stoffen en gassen te verminderen. Stimuleren van het
gebruik van openbaar vervoer en fiets, aangevuld met goed gedrag, draagt daaraan bij.

13. Regionaal heeft het bevorderen van het fietsgebruik een stevige plaats gekregen in het
programma Beter Benutten Vervolg (BBV). Daarom is het noodzakelijk te participeren in dat
programma en waar mogelijk gebruik te maken van de subsidies vanuit dat programma.

14. Het is nodig meer bekendheid te geven aan onze ambities en plannen voor het verbeteren
van de kwaliteit van het openbaar vervoer en fietsvoorzieningen. Ontlasting van het milieu
en bevorderen van de gezondheid zijn hier relevante aspecten. Wij gaan middels flyers, de
website en het gemeentejournaal meer informatie verstrekken over het openbaar vervoer en
fietsvoorzieningen, teneinde het gebruik ervan te bevorderen.



15. Het is noodzakelijk extra te investeren in gedragsbeinvioeding om onnodig gebruik van de
auto tegen te gaan. Bovendien zijn hoge snelheden van automobilisten en slecht rijgedrag
vaak voorkomende klachten. Stimuleren van en mogelijk maken van veilig fietsgebruik staat
voorop.

Afgelopen jaar zijn (deels in BAR-verband) de contacten met Verkeersonderneming en de
Drechtsteden (gemeenten en bedrijven) aangehaald. Bij het beinvloeden van reisgedrag
wordt onderscheid gemaakt in een bewonersaanpak en een werkgeversaanpak. Afgelopen
jaar is een inventarisatie uitgevoerd bij een aantal Ridderkerkse (en Barendrechtse)
bedrijven naar de behoefte om met mobiliteit aan de slag te gaan. De uitkomsten van deze
inventarisatie geven voldoende aanleiding om met lokale bedrijven de samenwerking aan te
gaan op het gebied van reisgedrag. Bij de werkgeversaanpak is de inzet voor 2017 om aan te
sluiten bij het in oprichting zijnde werkgeversplatform Samen Bereikbaar Drechtsteden, en
hiervoor bedrijven bij het platform te doen aansluiten

Bij de bewonersaanpak is de inzet voor 2017 om met een aantal zichtbare acties de
bewustwording mbt reisgedrag te versterken. De aanpak reisgedrag bij bewoners richt zich
vooral op school- en winkellocaties. Het platform mobiliteitsdiensten heeft eveneens invioed
op het reisgedrag, door bewustwording en de beschikbaarheid van alternatieven

De Rotterdamse regio zet een stap op weg naar ‘mobility as a service’. Deze term staat voor
een transitie in mobiliteit: Niet het vervoermiddel, maar de behoefte van de reiziger van-deur-
tot-deur staat centraal. De reiziger krijgt €én toegankelijk systeem waar hij onder andere
deelauto’s en e-bikes, openbaar vervoer, vervoer over water, taxi en collectief vervoer kan
plannen, boeken en betalen. Het doel is om 4750 spitsmijdingen te realiseren op de
belangrijkste knelpunten in de regio. Het aanbieden van een breed pakket aan
reismodaliteiten moet ervoor zorgen dat mensen échte keuzes kunnen maken, die leiden tot
een gedragsverandering waardoor de regio bereikbaar blijft. Het platform richt zich in eerste
instantie op de Rotterdamse regio met een speciale focus op de Drechtsteden, Schiedam en
Vlaardingen, Barendrecht, Albrandswaard, Ridderkerk en Voorne-Putten en Haven.
Afgelopen jaar heeft de Verkeersonderneming mobiliteitsdiensten (MAAS) voor o.a. de
gemeenten Barendrecht, Albrandswaard en Ridderkerk aanbesteed in de vorm van een ict-
platform waarmee reizigers hun reis kunnen plannen, alternatieve vervoersvormen kunnen
boeken en afrekenen. Naar verwachting is dit platform medio 2017 beschikbaar.

16. De gemeenten in de voormalige Stadsregio Rotterdam hebben een overeenkomst afgesloten
om oplaadpalen voor elektrische voertuigen te plaatsen. Deze overeenkomst loopt eind 2015
af. Het is, gezien de blijvende vraag naar meer oplaadpunten, noodzakelijk beleid te
ontwikkelen hoe hiermee om te gaan.

17.

18.

Ridderkerk heeft in 2016 een overeenkomst afgesloten met Allego (een bedrijf dat in overleg
met de gemeente de komende jaren zorgt voor het plaatsen van laadpalen). Daarnaast zijn
de beleidsregels vastgesteld m.b.t. het aanleggen van laadinfrastructuur. In 2016 zijn
meerdere aanvragen gedaan en gehonoreerd. Momenteel staan in Ridderkerk ruim 40
oplaadpalen, waarvan er in 2016 12 zijn aangelegd.

De MRDH laat blijken zich bewust te zijn van de noodzaak om op zowel nieuwe als bestaande
bedrijventerreinen mobiliteitsmanagement te ontwikkelen. Wij steunen die gedachte van
harte en zullen waar mogelijk participeren.

Zie opmerkingen punten 13, 14, 15

Overlast van -foutief- parkerende en wachtende vrachtwagens veroorzaakt onder meer
doorstromingsproblemen, geluid- en stankoverlast. Diverse regiogemeenten hebben met
deze problematiek te maken. De MRDH heeft het initiatief genomen om die vorm van
overlast terug te dringen. Er is een regionale werkgroep aan de slag gegaan om het




probleem te inventariseren en een gezamenlijke aanpak te vinden. Het accent hierbij ligt bij
handhaving en het realiseren van faciliteiten. Wij onderkennen het probleem en participeren
in de werkgroep.

= Op basis van een overeenkomst met de gemeente Rotterdam wordt er door BOA’s van het
Havenbedrijf enkele keren per week (met name ‘s avonds en ’s nachts) op de
bedrijventerreinen Verenambacht en Cornelisland gecontroleerd en indien nodig
geverbaliseerd. Hoewel dit een waardevolle inzet is, is er (veroorzaakt door drukte op
Verenambacht) behoefte aan meer controle en handhaving op dit bedrijventerrein.



