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Reactienota Zeggenschap

Geachte leden van de Raad,

Graag informeren wij u over de actuele stand van zaken wat betreft de inbesteding van het
railvervoer.

Op 14 december 2015 hebben wij u schriftelijk gemeld dat de bestuurscommissie
Vervoersautoriteit van de MRDH het definitieve Programma van Eisen en de overige
concessiedocumenten voor de concessies Rail Rotterdam 2016-2026 en Rail Haaglanden
2016-2026 had vastgesteld. Met deze vaststelling startte de biedingsprocedure, waarin RET
respectieveliik HTM in de gelegenheid werden gesteld om een aanbieding ten behoeve van de
nieuwe railconcessie op te stellen.

Op 24 maart 2016 heeft het dagelijks bestuur van de MRDH u gevraagd om een zienswijze uit
te brengen op het voornemen van de MRDH om zeggenschap (door de aankoop van één
aandeel) over RET en HTM te verwerven. De resultaten daarvan zijn behandeld in de
vergadering van het dagelijks bestuur van 15 juni en het algemeen bestuur van 1 juli 2016. Het
algemeen bestuur heeft ons gevraagd om de gemeenteraden te informeren over de uitkomsten
hiervan. Aan dit verzoek geven wij met voorliggende brief graag invulling.

Albrandswaard, Barendrecht, Brielle, Capelle aan den IJssel, Delft, Den Haag, Hellevoetsluis, Krimpen aan den ssel, Lansingerland, Leidschendam-Voorburg, Maassluis,
Midden-Delfland, Nissewaard, Pijnacker-Nootdorp, Ridderkerk, Rijswijk, Rotterdam, Schiedam, Vlaardingen, Wassenaar, Westland, Westvoorne, Zoetermeer,



Zeggenschap
De uitgebrachte zienswijzen leveren een aantal aandachtspunten op, maar hebben niet geleid

tot aanpassing van het voornemen om zeggenschap te verwerven. De belangrijkste

aandachtspunten uit de zienswijzen zijn:

- Barendrecht reageert negatief op het voornemen om zeggenschap te verwerven, omdat
deze gemeente voor het aanbesteden van het OV is. Leidschendam-Voorburg reageert
kritisch. Andere gemeenten zijn neutraal of positief over het voornemen om zeggenschap
te verwerven.

- Wel zijn verschillende gemeenten kritisch op het voornemen om de railconcessies in te
besteden en hebben zij een voorkeur voor het openbaar aanbesteden van het OV.
Verschillende gemeenten sorteren voor op de toekomstige verleningen van busconcessies
door uit te spreken dat deze moeten worden aanbesteed, of dat tijdig een zorgvuldige
discussie over het aan- of inbesteden van de busconcessies moet worden gevoerd.

Het algemeen bestuur heeft de ingediende zienswijzen verwerkt in een reactienota, die als

bijlage aan deze brief is toegevoegd.

Het algemeen bestuur heeft op 1 juli 2016 besloten om in te stemmen met de voorgestelde
zeggenschap. Het algemeen bestuur heeft het verwerven én het uitvoeren van alle met het
aandeelhouderschap verbonden taken gedelegeerd aan de bestuurscommissie
Vervoersautoriteit. Inmiddels heeft ook de gemeente Rotterdam (als aandeelhouder van de
RET) ingestemd met de voorgestelde zeggenschap, inclusief de daaraan verbonden
documenten. De gemeente Den Haag heeft inmiddels wel ingestemd met de voorgestelde
zeggenschap, maar moet nog instemmen met de uiteindelijke benodigde statutenwijzigingen.

Concessie Rail Rotterdam

In de biedingsperiode heeft de MRDH een aantal Nota’s van Inlichtingen gepubliceerd, waarin
antwoord werd gegeven op vragen van de RET N.V. (RET) en waar nodig aanvullende
informatie werd verstrekt. Naar aanleiding van deze Nota’s van Inlichtingen heeft ook een
aantal maal ambtelijk en bestuurlijk overleg plaatsgevonden tussen de MRDH en de RET.
Hierdoor bleek het voor de RET niet mogelijk om tijdig een bieding in te dienen die was
geaccordeerd door haar aandeelhouders. Daarom heeft de MRDH uitstel verleend van 30
maart naar 4 mei 2016. De resultaten van de bestuurlijke overleggen zijn verwerkt in de laatste
Nota van Inlichtingen van de MRDH.

Op grond van deze stukken heeft RET op 4 mei 2016 een bieding ingediend bij de MRDH. Wij
hebben geconstateerd dat de bieding van de RET, inclusief een aanvullende toelichting
daarop, voldoende grond biedt voor het verlenen van de concessie Rail Rotterdam 2016-2026
aan de RET. In onze vergadering van 6 juli 2016 hebben we besloten de concessie te gunnen
aan RET. Aanwullend daaraan zijn alle documenten met betrekking tot de zeggenschap en de
concessie getekend. Daarmee is vanaf 6 juli de MRDH medeaandeelhouder van de RET N.V.
en is de concessieverlening aan RET. een feit.

De periode tussen 6 juli en 11 december 2016 wordt door RET N.V. gebruikt voor de
implementatie van de maatregelen die nodig zijn om de concessie vanaf 11 december 2016 te
kunnen uitvoeren conform de voorschriften die de nieuwe railconcessie stelt. Tegen het
gunningsbesluit kunnen belanghebbenden nog wel bezwaar maken.



De concessie Rail Rotterdam 2016-2026 bevat enerzijds de concessievoorwaarden die MRDH

heeft gesteld in Programma van Eisen en Financiéle Paragraaf, en anderzijds de ‘extra’s’ die

RET in haar bieding heeft geboden. Enkele highlights uit de concessie (en tevens wijzigingen

ten opzichte van de huidige situatie) zijn:

- Vermindering van de exploitatiebijdrage met ca. 30 miljoen euro per jaar, bij een
gelijkblijvend voorzieningenniveau. Dit maakt het mogelijk om ondanks dalende BDU-
inkomsten vanuit het Rijk en stijgende infrastructuurkosten voorlopig toch het
voorzieningenniveau te handhaven en financiéle ruimte te maken c.q. te houden ten
behoeve van investeringen in verkeer en vervoer (Uitvoeringsagenda Bereikbaarheid),

- Hoge eisen wat betreft de reizigerstevredenheid die RET moet realiseren op verschillende
aspecten (onder meer algemeen oordeel, comfort, reisinformatie, veiligheidsbeleving);

- Hoge eisen wat betreft de kwaliteit van de dienstuitvoering (stiptheid, minimale rituitval),
gekoppeld aan een bonus-malusregeling; de RET neemt maatregelen om aan de gestelde
eisen te kunnen voldoen;

- Diverse maatregelen om de doorstroming van tram en metro te verbeteren en daarmee de
reissnelheid te verhogen;

- Verbetering van de interne bedrijfsprocessen van RET om de betrouwbaarheid te
verbeteren;

- Verbetering van de reisinformatie aan reizigers, onder meer verder ontwikkelen van de
RET-app, Engelstalige halte-informatie en routevorken in trams;

- Diverse maatregelen op het gebied van maatschappelijk verantwoord ondernemen (MVO)
door de RET;

- Verbetering van de informatieverstrekking door RET aan de MRDH.

Concessie Rail Haaglanden

Evenals bij de RET heeft de MRDH ook ten behoeve van de HTM tijdens de biedingsperiode
een aantal Nota’s van Inlichtingen gepubliceerd. Ook HTM had behoefte aan ambtelijk en
bestuurlijk overleg over een aantal onderwerpen. Deze betroffen niet alleen de
concessieverlening zelf, maar ook de relatie tussen HTM en haar aandeelhouders, de
gemeente Den Haag en Abellio. Onder leiding van de heer Winsemius hebben verschillende
bestuurlijke gesprekken plaatsgevonden tussen de MRDH, HTM, gemeente Den Haag en
Abellio.

Naar aanleiding daarvan heeft de HTM op 20 mei 2016 een bieding ingediend. Wij hebben
geconstateerd dat de bieding van de HTM, inclusief een aanvullende toelichting daarop,
voldoende grond biedt voor het verlenen van de concessie Rail Haaglanden 2016 aan de
HTM. Echter, omdat de besluitvormingsprocedure wat betreft de zeggenschap nog niet is
afgerond bij de aandeelhouders van de HTM, is het nog niet mogelijk om de zeggenschap te
verwerven. Daardoor is het ook nog niet mogelijk de concessie te verlenen. Wij spreken
daarom het voornemen tot gunning van de concessie Rail Haaglanden 2016 aan HTM
Personenvervoer N.V. uit. Zo spoedig mogelijk nadat de besluitvorming bij de aandeelhouders
van de HTM is afgerond, naar verwachting in oktober 2016, hopen wij de zeggenschap over
HTM te verwerven en de concessie aan HTM te gunnen. Wij zullen u hierover te zijner tijd
informeren.



Toekomstige concessieverleningen

Wij zullen de in de zienswijzeprocedure gemaakte opmerkingen met betrekking tot toekomstige
concessieverleningen (aan- of inbesteden) betrekken bij de besluitvorming over de betreffende
toekomstige concessies. Ook de ervaringen met de inbesteding van de railconcessies zullen
wij hierbij betrekken. Wij verwachten in oktober 2016 het ontwerp-Programma van Eisen voor
de nieuwe busconcessies te kunnen vaststellen. In dit ontwerp-Programma van Eisen zullen
wij ook verwoorden of wij deze concessies willen aan- of inbesteden. Het ontwerp-Programma
van Eisen zal daarna ter zienswijze aan uw raad worden voorgelegd. Op deze wijze geven wij
invulling aan uw wens om tijdig betrokken te worden bij de besluitvorming over toekomstige
concessies.

Hoogachtend,
namens de Bestuurscommissie van de Vervoersautoriteit MRDH,

A.L. Gleijm, P.J. Langenberg,
/  secretaris voorzitter




