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Geacht college,

Op 26 april 2007 heeft de projectgroep Ridderkerklijn het rapport ‘Tracévergelijking en
voorkeurstracé’ opgeleverd als onderdeel van de planstudie Ridderkerklijn. In het rapport
worden negen tracévarianten met elkaar vergeleken en beoordeeld op vervoerwaarde,
verkeerskundige en stedenbouwkundige aspecten, milieu en kosten. Het rapport concludeert
dat tracé B het beste scoort op de genoemde aspecten. Dit voorkeurstracé volgt vanaf de
Groeninx van Zoelenlaan in Rotterdam-Beverwaard de Rotterdamseweg, Sportlaan,
Koninginneweg, via de zuidzijde van het centrum (Jhr Van Karnebeekweg, Frans Halsstraat,
B. de Gaaij-Fortmanstraat, Jan Luykenstraat, Vondellaan) naar de Vlietlaan met als eindpunt
P+R Qudelande.

Op dit trace is een optimalisatie denkbaar door de route via de Kievitsweg te volgen. Deze
optimalisatie levert een betere bediening van de zuidkant van Slikkerveer op.

Tevens geeft het rapport aan dat de passage van het centrum ingrijpend is. Om een goede
afweging te maken tussen de mogelijke tracés door het centrumgebied is een ‘nadere
stedenbouwkundige en verkeerskundige visie op het centrum noodzakelijk’ (pag. 125 van
het rapport).

De stadsregio onderschrijft de uitkomsten van het onderzoek; aanleg van de Ridderkerklijn
volgens het voorkeurstracé geeft de gewenste en noodzakelijke opwaardering van het
openbaar in, van en naar Ridderkerk. Tevens draagt aanleg van de tramverbinding bij aan de
noodzakelijke versterking van het regionale openbaar vervoerstelsel als voorbereiding op een
toekomst waarin het autogebruik enerzijds als gevolg van de doorgaande mobiliteitsgroei en
anderzijds in het belang van de leefomgevingskwaliteit in brede zin, meer en meer
beperkingen zal kennen. Beschikbaarheid van een adequaat openbaar vervoerstelsel in de
stadsregio in dat verband voor alle inwoners van grote betekenis.

Dit vraagstuk is des te knellender nu de rijksoverheid in recente studies onder noemer
Landelijke Markt- en CapaciteitsAnalyse naar het functioneren van het wegennet en het
landelijk spoorsysteem de conclusie heeft getrokken dat het zuidelijk deel van de Randstad
ook na doorvoeren van diverse beleidsmaatregelen als capaciteitsuitbreidingen in het
wegennetwerk (0.a. toevoegingen van A4 Delft - Schiedam, A13/16 en verbreding A15) en
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vraagbeinvioeding door het invoeren van het systeem van kilometerheffing (variabele
beprijzing van het autogebruik) bereikbaarheidsproblemen blijven bestaan. Het dagelijks
bestuur trekt uit deze bevindingen die in lijn liggen met de conclusies van het Regionaal
Verkeer en Vervoerplan de conclusie dat de urgentie van de aanleg van de Ridderkerklijn niet
afneemt doch toeneemt.

Het voorkeurstracé kan naar mening van het dagelijks bestuur zowel worden aangelegd via
de noordoostzijde Rotterdamseweg en Kievitsweg als via de zuidwestzijde van de
Rotterdamseweg, zowel ter hoogte van Bolnes als Slikkerveer. Nabij Slikkerveer speelt een
afweging tussen inpassing en vervoerwaarde, waar de stadsregio de gemeente vraagt aan te
geven welke optie de voorkeur geniet.

Het dagelijks bestuur is geen voorstander van een tracé dat vervolgens de Rotterdamseweg
volgt en buiten de woongebieden om gaat. Een dergelijk tracé biedt weliswaar een
meerwaarde als regionale verbinding doch laat een belangrijk deel van de bewoners buiten
de invloedssfeer van de tramverbinding terwijl het er om gaat ook deze mensen een goede
vorm van vervoer te bieden. Het Rotterdamsewegtracé biedt onvoldoende meerwaarde voor
de verbetering van het openbaar vervoer in, van en naar Ridderkerk.

Gezien de reacties die tijdens het participatieproces zijn ingediend, heeft het dagelijks
bestuur begrip voor het standpunt van Burgemeester en Wethouders van Ridderkerk dat de
aanleg in het centrumgebied van Ridderkerk als ingrijpend ervaren wordt. Het ontbreken
van een gemeentelijlke stedenbouwkundige en verkeerskundige ontwikkelingsvisie op het
centrumgebied op de langere termijn en daarop gebaseerde criteria bemoeilijkt het
beoordelen van inpassingsvarianten voor dit deel van het tracé, met name ook waar het gaat
om het structuurversterkend effect dat gebruikelijk uitgaat van een dergelijke
tramverbinding op de omgeving.

Veel oppositie is er ook tegen aanleg in het traject tussen het centrumgebied en de A15; het
dagelijks bestuur realiseert zich dat aanleg ook in dit gebied een herschikking van de ruimte
vergt. Ervaring elders leert dat met een goede planvorming, optimale benutting van de
beschikbare ruimte en toepassing van creatieve oplossingen, een uitstekende nieuwe
inrichting kan worden bereikt.

Het rapport concludeert voorts dat een tracé tot het centrum (tracé H) onvoldoende
meerwaarde geeft voor de verbetering van het openbaar vervoer. Het streven van de
stadsregio is en blijft er op gericht het hele tracé aan te leggen, vanwege de meerwaarde
van de Ridderkerklijn voor het openbaar vervoer in, van en naar Ridderkerk en (potentiéle)
meerwaarde op stedenbouwkundig vlak.

Aanleg van de Ridderkerklijn tot het centrumgebied van Ridderkerk geeft voor de stadsregio
onvoldoende meerwaarde om de investeringen te rechtvaardigen. De benodigde meerwaarde
voor het openbaar vervoer komt tot stand door de aanleg van de volledige Ridderkerklijn tot
de Oudelande. Alleen wanneer de gemeente Ridderkerk voldoende perspectief kan bieden
dat de Ridderkerklijn binnen afzienbare termijn volledig kan worden gerealiseerd, is er voor
de stadsregio een basis om tot daadwerkelijke realisering van het project over te gaan.
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Het dagelijks bestuur constateert dat het huidig stedenbouwkundig kader in Ridderkerk, en
met name voor het gebied in de omgeving van het centrum, onvoldoende perspectief biedt
voor de aanleg van het tracégedeelte tussen de Koninginneweg en de lokatie Qudelande
nabij de A15. Het opstellen van een stedenbouwkundige en verkeerskundige visie zou in
naar het oordeel van het dagelijks bestuur een goed middel zijn voor het bepalen van een op
de toekomst gerichte hoofdstructuur waarin hoogwaardig openbaar vervoer in de vorm van
Tramplus wordt geincorporeerd.

Het dagelijks bestuur nodigt de gemeente Ridderkerk uit om te komen tot afspraken over de
aanleg van de Ridderkerklijn volgens tracé B, waarbij de passage van het centrum kan
worden beinvioed door de uitkomsten van genoemde stedenbouwkundige en
verkeerskundige visie. Na het bereiken van overeenstemming over het volledige tracé en de
verdere voorbereiding daarvan kan gestart worden met “deel 3” van de planstudie: het
opstellen van het functioneel Programma van Eisen en het opstellen van een
kostenverdeling.
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