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Schans

Geachte heren,

Zoals wij u al eerder via de week mail (2012-49) hebben laten weten heeft de
beantwoording van uw vragen vertraging opgelopen. Wij hebben ervoor gekozen
~om u gelijktijdig het Veiligheidsonderzoek vaarwegsplitsing rivieren Nieuwe Maas, -
Lek en Noord aan te bieden. Deze eindrapportage is inmiddels aangeboden aan
het college en zal als bijlage worden meegezonden.

Hierbij ontvangt u de antwoorden op de vragen welke u heeft mgedlend op19
november 2012.
1.  Welke toetsingscriteria hebben de Gemeente Rldderkerk/Rukswaterstaat

toegepast die de tijdelijke plaatsing rechtvaardigen?

Er is gekeken naar
de breedte van de vaarweg;
de vaarroute van de scheepvaartverkeer;
de draaicirkels van het scheepvaartverkeer;
zichthoeken van het scheepvaartverkeer en waterbus;
mogelijke kansen dat een schip de bocht niet haalt van de Lek -
naar de Noord;
verkeer en vaarroute van de waterbus;
er is een Multi criteria analyse gemaakt waarbij de tijdelijke plek
niet onveiliger werd bevonden dan de bestaande plek.
Rijkswaterstaat schaart zich achter de Multi criteria anaiyse die de
Gemeente Rldderkerk heeft opgesteld.

2. Is de mogelijkheid van rampenbestrudmg meegewogen'7
De rampenbestrijding is meegewogen, het ponton is binnen een straal van
40 meter te bereiken.

3. Hoe beinvioed de plaatsing van het ponton aan de Drierivierenlaan het
Plaatsgebonden- en het Groepsrisico zoals genoemd in de Risicoatlas
Hoofdvaarwegen Nederiand?




e risicoatlas heeft een oriénterend karakter. In -het rekenmodel zijn-de
volgende parameters opgenomen:

e de lengte van het vaarwegvak;

o de grootte van het type scheepvaartverkeer (CEMT klasse);

e de omvang van het scheepvaartverkeer;

e de vervoerde stoffen op het vaarwegvak.
Eris geen verandering in één van deze parameters opgetreden; een
evaluatie op basis van deze parameters leidt dus niet fot een wijziging van
het risico.

4. Wie draagt bij Rijkswaterstaat de eindverantwoordelijkheid voor deze
goedkeuring?
Er is door het hoofd van de afdeling Handhaving, namens de minister van
Infrastructuur en Milieu, toestemming verleend voor het verplaatsen en
behouden van het ponton op de tijdelijke locatie. '

5.. Wie is aansprakelijk bij eventuele (vervolg)schade?
De veroorzaker van de schade zal hier op worden aangesproken.

6. Is er een extra verzekering afgesloten voor deze locatie?
Er is voor deze tijdelijke locatie geen extra verzekering afgesloten.

‘7. s er-een gedegen toetsing door de brandweer Ridderkerk (en andere
nooddiensten) verricht?
Er is meerdere malen ter plaatse gekeken door de politie in verband met
_het afgeven van een evenementen vergunning voor de intocht van
Sinterklaas. Naar aanleiding hiervan zijn enkele aanvullende maatregelen
genomen zoals het plaatsen van dranghekken. -

8. De kade is slecht bereikbaar voor hulpvoertuigen (er lijkt zelfs een
lantaarnpaal hinderlijk in de weg te staan). Is het college hiervan op de
hoogte?

Door het wegnemen van een afsluitbare paal is de kade redelijk goed
bereikbaar voor de hulpdiensten. De lichtmast staat hiervoor niet in de
weg.

Tot zover de beantwoording van uwvragen, die naar wij hopen tot tevredenheid
zijn beantwoord.

Vervolgens willen wij u graag informeren over het gehouden veiligheidsonderzoek,

De veiligheid op de splitsing Nieuwe Maas, Lek en Noord heeft al langer de
nadrukkelijke aandacht van ons college. Medio 2011 hebben wij hierover
gecommuniceerd met de minister van Infrastructuur en Milieu en hebben we
gevraagd na te gaan welke mogelijkheden er zijn om de veiligheid te verbeteren.
Hierop heeft Rijkswaterstaat in 2012 een veiligheidsonderzoek uitgevoerd. De
eindrapportage, waar in het begin van deze brief wordt gerefereerd, is op 28
november 2012 aangeboden aan ons college.
Naar aanleiding van deze rapportage heeft Rijkswaterstaat het voornemen om
¢ ' middels publicaties in de beroepsbladen extra aandacht te geven aan de
veiligheid op de vaarwegsplitsing (januari/februari 2013)
¢ - een campagnemaand in te lassen ter verbetering van de naleving van het
communicatieprotocol (ca. april 2013)




een toelichting te geven.

Hoogachtend,

10gelijkned
onderzoeken (afronding medio 2013).

Het volledige rapport treft u als bijlage aan. Als daar behoefte aan is, is
Rijkswaterstaat (een vertegenwoordiger) bereid de raadscommissie op het rapport

‘ Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. ‘

evan burgem ester en~wethouders/van Rldde erk,
ster,







