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Inleiding

Op 1juli 2012 is de systematiek van geluidproductieplafonds (GPP’s) voor wegen in beheer van
het Rijk (hierna: rijkswegen) in werking getreden. De geluidproductieplafonds leggen de maxi-
male geluidsbelasting vast die de rijkswegen mogen produceren op de zogenaamde referentie-
punten. Referentiepunten zijn virtuele punten die zich aan weerszijden van de weg bevinden.
Elk referentiepunt ligt circa 50 meter van de buitenste rijstrook van de rijksweg, circa 100 meter
van andere referentiepunten en vier meter boven het lokale maaiveld. De referentiepunten bin-
nen de gemeente Ridderkerk zijn weergegeven in figuur 1.

Figuur 1 Ligging referentiepunten (rode stippen) en rijkswegen (oranje lijnen) binnen gemeente Ridderkerk

Geluidproductieplafonds voor bestaande rijkswegen zijn bij de inwerkingtreding van de wet van
rechtswege tot stand gekomen. De hoogte van het geluidproductieplafond is de berekende ge-
luidproductie op een referentiepunt zoals die in 2008 was, met daarbij opgeteld een werkruimte
van 1,5 dB. Daar waar sprake is van recente besluiten is niet de informatie over de situatie in
2008 gebruikt, maar de gegevens uit het akoestisch onderzoek behorende bij deze besluiten
(inclusief de daarin gehanteerde verkeersprognose). Hierbij is geen 1,5 dB werkruimte opge-
teld, maar komt de geluidruimte voort uit de in het besluit gehanteerde verkeersprognoses.

Voor alle referentiepunten in de gemeente Ridderkerk geldt dat de geluidreductieplafonds zijn
gebaseerd op de situatie 2008 plus de werkruimte van 1,5 dB. De brondata (wegligging, ver-
keersintensiteiten, snelheden, verhardingen en geluidsschermen) die gebruikt is voor het vast-
stellen van de geluidproductieplafonds is opgenomen in het geluidregister (www.rijkswater-
staat.nl/geluidregister).
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De geluidproductieplafonds hebben een tweeledig doel:

- De plafonds geven de beheerder van de weg een gewaarborgde geluidruimte die te-
vens het belang van mobiliteit dient. Het verkeer kan zich ontwikkelen' zolang de ge-
luidproductie daarvan onder het geldende geluidproductieplafond blijft;

- De plafonds geven de burger een waarborg dat een bepaalde geluidbelasting op zijn
woning niet overschreden zal worden.

Met ingang van 2013 dient de wegbeheerder jaarlijks verslag te doen van de naleving van de
geluidproductieplafonds. Dit verslag dient jaarlijks voor 1 oktober te worden gepubliceerd. In het
verslag wordt inzichtelijk gemaakt hoeveel geluidruimte er nog beschikbaar is binnen de vastge-
stelde geluidsproductieplafonds. Het laatste verslag betreft de naleving van de geluidproductie-
plafonds in 2017. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de rapportage ‘Nalevingsverslag ge-
luidproductieplafonds rijkswegen 2017’ van 18 september 2018 (https://www.rijksoverheid.nl/do-
cumenten/rapporten/2019/02/14/bijlage-1-nalevingsverslag-geluidproductieplafonds-rijkswegen-
2017). De rapportage is op 14 februari 2019 gestuurd aan de Tweede Kamer.

Jaargemiddelde geluidsbelasting Lden
Geluidproductieplafonds en de geluidproductie over het verslagjaar worden uitgedrukt in de 'een-
heid' L¢en in dB en afgerond op één cijfer achter de komma.

De geluidbelastingindicator Lqen is een maat om de geluidbelasting uit te drukken in decibel (dB)
op een plaats en vanwege een bron over alle perioden van 07.00-19.00 uur (dagperiode), van
19.00-23.00 uur (avondperiode) en van 23.00-07.00 uur (nachtperiode) van een jaar. Dit wordt
omschreven in bijlage I, onderdeel 1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het Europees Parlement en
de Raad van de Europese Unie van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en de beheersing van omge-
vingslawaai (PbEG L 189).

De weging die in de berekening van het Lden wordt toegepast bestaat uit twee onderdelen. Ten
eerste wordt er rekening mee gehouden dat de drie beoordelingsperioden (dag-, avond- en nacht-
periode) niet even lang duren; dit wordt "energetisch middelen" genoemd. Ten tweede wordt voor
de avond- en nachtperiode een toeslag gehanteerd omdat geluid in de avond- en nachtperiode
extra hinderlijk is. Voor de avondperiode bedraagt deze toeslag 5 dB, voor de nachtperiode 10 dB.

In hoofdstuk 2 van deze rapportage vindt een inhoudelijke beoordeling plaats van de nalevings-
rapportage over 2017 en wordt ingezoomd op de onderliggende gegevens die de basis vormen
voor deze rapportage. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op de uitkomsten en de betrouwbaarheid
van de naleving 2017. In hoofdstuk 4 volgen conclusies en aanbevelingen.

1 Binnen de werkruimte van 1,5 dB kan het verkeer in theorie met ca. 41% groeien bij een gelijkblijvende
verkeerssamenstelling en maximumsnelheid. Indien er sprake is van een groei van het aandeel vrachtver-
keer of snelheidsverhoging is de groeimogelijkheid (aanzienlijk) beperkter.
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Beoordeling uitgangspunten ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen
2017

In dit hoofdstuk wordt in hoofdlijnen de werkwijze en brondata beschreven die de grondslag vor-
men voor de rapportage ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’. Hiervoor
is gebruik gemaakt van de rapportage ‘Naleving geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 -
Akoestisch onderzoek op referentiepunten’ van 20 september 2018 met referentie BE3957-
RHDHV-R180920-F1.2 (http://publicaties.minienm.nl/documenten/nalevingsverslag-geluidpro-
ductieplafonds-riikswegen-2017).

De basis voor het nalevingsverslag 2017 vormen de geluidproductieplafonds, zoals opgenomen
in het geluidregister per 31 december 2017. Voor het bepalen van de geluidproductie in 2017
wordt daarbij rekening gehouden met de volgende brondata voor het jaar 2017:

- Verkeersintensiteiten;

- Snelheden;

- Verhardingen;

- Geluidsschermen;

- Wegligging.

In de navolgende paragraven wordt ingezoomd op de relevante brondata voor de gemeente
Ridderkerk.

Verkeersintensiteiten

De verkeersintensiteiten voor 2017 zijn voor de rijkswegen gebaseerd op het bestand INWEVA
2017, waarbij INWEVA staat voor INtensiteiten op WEgVAkken. De INWEVA-gegevens zijn
vanaf 2012 openbaar beschikbaar en worden jaarlijks bijgewerkt (https:/nis.rijkswaterstaat.nl).

Uit de beschikbare informatie blijkt dat het bestand INWEVA 2017 is gebaseerd op ca. 12.000
wegvakken waar de totale vekeersintensiteit wordt gemeten. De intensiteiten worden gemeten
op de hoofdrijbanen van de rijkswegen, toe- en afritten, parallelbanen en verbindingswegen. De
data geeft per wegvak het jaargemiddelde. Dit is verder uitgesplitst naar werkdagen, weekda-
gen en de spits. Verder zijn de gegevens onderverdeeld in ochtend-, avond en nachtperiode en
naar voertuigklassen (licht, midden en zwaar). Intensiteiten op wegvakken zonder meetpunten
of met onbruikbare meetresultaten worden op basis van een verkeersmodel geschat.

Dit proces van tellingen en inschattingen (INWEVA-systematiek) leidt volgens Rijkswaterstaat
tot een consistente set van gegevens die de INWEVA-lijst wordt genoemd. Deze set bevat voor
alle wegvakken op het rijkswegennet een verkeersintensiteit. Voor geluid bevat INWEVA een
onderverdeling naar voertuigtype (licht, middelzwaar of zwaar) en periode (dag, avond of
nacht), zodat op basis van deze gegevens de gemiddelde geluidsproductie over het etmaal kan
worden bepaald.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
Gemeente Ridderkerk
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De gebruikte INWEVA-systematiek is uitgebreid beschreven in de rapportage ‘Demonstratie IN-
WEVA/WBU 2016+’ d.d. 26 mei 2016 van AnteaGroup, Transpute en PTV Group. De rappor-
tage maakt duidelijk dat het proces een groot aantal modelbewerkingen kent om te komen tot
een bruikbare dataset.

Opmerkingen

De betrouwbaarheid van de resultaten van een verkeersmodel wordt in sterke mate bepaald
door de beschikbare meetinformatie. Hoe meer informatie er beschikbaar is des te betrouw-
baarder de resultaten zijn.

Vanaf 2016 wordt gewerkt met een ‘verbeterde’ INWEVA-systematiek ten opzichte van eerdere
jaren. Deze systematiek zou betrouwbaardere resultaten moeten opleveren.

In figuur 2 is een weergave opgenomen van de meetpunten (blauwe stippen) waar de jaarinten-
siteiten worden gemeten in en rond de gemeente Ridderkerk.

N915

. I e
..

Figuur 2 Ligging meetpunten (blauwe stippen) totale intensiteiten INWEVA 2017

Uit figuur 2 blijkt dat er in 2017 een groot aantal meetpunten aanwezig waren op de rijkswegen
in en rond Ridderkerk. Op basis van een locatiebezoek is vastgesteld dat veel meetpunten lij-

ken te liggen op locaties waar portalen over de weg aanwezig zijn. Tellussen met telkasten lij-

ken slechts in beperkte mate aanwezig. Onduidelijk is of welke betrouwbaarheid moet worden

toegekend aan de resultaten van de individuele meetpunten.

Gezien het aantal beschikbare meetpunten lijkt de conclusie gerechtvaardigd dat de gemid-
delde jaarintensiteiten 2017 op een betrouwbare wijze zijn bepaald of afgeleid.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Opmerking

Een eventuele afwijking in verkeersintensiteiten leidt in het algemeen niet tot zeer grote ver-
schillen in de geluidsproductie. Voor de geluidsproductie zijn namelijk niet alleen de totale inten-
siteiten van belang, maar speelt ook de verdeling van het verkeer over de verschillende voer-
tuigcategorieén (lichte-, middelzware- en zware motorvoertuigen) over de dag-, avond- en
nachtperiode een belangrijke rol.

In figuur 3 zijn de meetpunten in en rond Ridderkerk weergegeven waar de verschillende voer-
tuigcategorieén afzonderlijk worden geteld.

A38

A15
.
%,
A16 | \ N915

Figuur 3 Ligging meetpunten (blauwe stippen) afzonderlijke voertuigcategorieén INWEVA 2017

Uit figuur 3 blijkt dat er maar beperkt meetpunten aanwezig zijn op de rijkswegen in en rond
Ridderkerk waar de afzonderlijke voertuigcategorieén worden gemeten. Daarnaast blijken deze
meetpunten ook nog vrijwel allemaal gelegen bij op- en afritten en verbindingswegen. Meetpun-
ten ter plaatse van de hoofdrijpanen ontbreken vrijwel geheel.

Dit betekent dat de toedeling van de voertuigcategorieén vrijwel geheel wordt bepaald door mo-
delberekeningen. Omdat meetpunten ontbreken kan niet worden getoetst of het uiteindelijk re-
sultaat van de modelberekeningen de werkelijkheid goed beschrijft.

Gezien het beperkte aantal beschikbare meetpunten lijkt de conclusie gerechtvaardigd dat het
twijfelachtig is of de modeltoedeling (in de afzonderlijke voertuigcategorieén) de werkelijkheid
goed beschrifft.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Deze conclusie wordt ondersteund door de INWEVA-informatie die te raadplegen is via de onaf-
hankelijke website onlineverkeersdata (http://onlineverkeersdata.nl/). Op deze website is het per
wegvak mogelijk een overzicht te tonen van de geindexeerde verkeersintensiteiten (ten op-
zichte van 2017) voor de totale verkeersintensiteit (MVT) en de verschillende voertuigcatego-
rieén (Licht, Middel en Zwaar) voor de periode 2007 t/m 2017. In figuur 4 is een screenshot op-
genomen van geindexeerde intensiteiten voor de noordelijke rijpaan van de A15 tussen de op-
en afrit Hendrik-ldo-Ambacht/Ridderkerk en het knooppunt Ridderkerk.

Weekdagen, geindexeerd voor 2017

Jaar Licht Middel Zwaar MVT

2007 81.2 152.5 141.3 87.1
2008 834 155.2 139.8 89.2
2009 854 149.3 132.7 90.4
2010 83 185.5 146.2 90.2
2011 84.8 167.9 145.6 91.1
2012 88.9 118.8 105 90.9
2013 87.7 121 105.1 89.9
2014 88.9 1319 1134 91.8
2015 89.6 143 122.3 93.4
2016 94.8 107.3 99 95.5
2017 100 100 100 100

Figuur 4 Geindexeerde verkeersintensiteiten - A15 tussen aansluiting Hendrik-ldo-Ambacht en knooppunt Ridderkerk

Uit de in figuur 4 weergegeven geindexeerde verkeersintensiteiten blijkt dat er sinds 2007
sprake is van een verkeersgroei van de totale verkeersintensiteit (MVT) op het noordelijke
rijpaan van de A15 tussen de aansluiting Hendrik-ldo-Ambacht en het knooppunt Ridderkerk.
Voor het vrachtverkeer (Middel en Zwaar) zou er echter sprake zijn van een forse afname.
Daarnaast blijkt hier eveneens sprake van een enorme fluctuatie in het aandeel Middel en
Zwaar verkeer per jaar.

Opmerking
Het in figuur 4 getoonde beeld doet zich ook voor op andere wegvakken van de rijkswegen in
en rond Ridderkerk.

Geconcludeerd kan worden dat de onderverdeling van het verkeer in de verschillende
voertuigcategorieén (Licht, Middel en Zwaar) verre van consistent is. Bij de betrouwbaarheid
van de onderverdeling in voertuigcategorieén dient een vraagteken te worden geplaatst.

De in 2016 geintroduceerde verbeterde INWEVA-systematiek lijkt niet de verwachte
betrouwbaardere resultaten te produceren.

Snelheden

In 2012 is de wettelijke maximumsnelheid op autosnelwegen verhoogd van 120 km/u naar 130
km/u. In het geluidregister zijn voornamelijk de snelheden opgenomen, zoals die golden voo6r
de invoering van de nieuwe maximumsnelheid op een deel van het rijkswegennet.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Op de wegvakken waar de maximumsnelheid is verhoogd, gedurende de gehele dag of een
deel daarvan, zijn voor de berekening van de geluidproductie over 2017 de snelheden
aangepast aan de werkelijke situatie met de hogere snelheid.

De maximumsnelheden op de rijkswegen rond Ridderkerk zijn niet verhoogd en daarmee gelijk
aan de maximumsnelheden zoals gehanteerd bij de vaststelling van de
geluidproductieplafonds. De snelheden hebben daarmee geen invioed op de beschikbare
geluidsruimte in 2017.

Opmerking
De maximumsnelheid op de rijkswegen in en rond Ridderkerk bedraagt, met uitzondering van
de N915, 100 km/uur. Op de N915 geldt een maximumsnelheid van 80 km/uur.

Verhardingen

Bij het bepalen van de geluidproductie over 2017 wordt van de werkelijk aanwezige
wegdekverhardingen uitgegaan.

Door de regio’s is aangegeven welke wijzigingen aan de wegdekverharding zijn aangebracht
ten opzichte van de situatie die in het geluidregister is opgenomen. Veelal betreft het
wegvakken waar een stiller wegdek is aangelegd om te kunnen voldoen aan de
geluidproductieplafonds. Voor een aantal wegvakken is daarom voor de berekening van de
geluidproductie over 2017 de verharding aangepast, zodat wordt gerekend met de werkelijke
verharding.

De verhardingen op de rijkswegen rond Ridderkerk zijn niet gewijzigd en daarmee gelijk aan de
verhardingen zoals gehanteerd bij de vaststelling van de geluidproductieplafonds. De
verhardingen hebben daarmee geen invloed op de beschikbare geluidsruimte in 2017.

Opmerking

De verharding op de rijkswegen in en rond Ridderkerk bestaat, met uitzondering van de N915,
uit 1-laags Zeer Open Asfalt Beton (ZOAB). Op de N915 bestaat de verharding uit regulier asfalt
(referentiewegdek).

Geluidsschermen

Er zijn geen aanpassingen doorgevoerd in de geluidsschermen ten opzichte van de situatie
2008 zoals opgenomen in het geluidregister. De aanwezige geluidsschermen hebben daarmee
geen invloed op de beschikbare geluidsruimte in 2017.

Opmerking

Het geluidsscherm ten noorden van het viaduct Populierenlaan/Verbindingsweg is niet
opgenomen in het geluidregister en ook niet in het nalevingsonderzoek 2017. Het
geluidsscherm is gerealiseerd ter verbetering van de luchtkwaliteit bij de woning Hogeweg 12
en als zodanig niet betiteld als een geluidsmaatregel.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Wegligging

Door de regio’s van Rijkswaterstaat is aangegeven welke fysieke wijzigingen aan de weg zijn
aangebracht ten opzichte van de situatie die in het geluidregister is opgenomen. Voor een
aantal wegvakken is daarom voor de berekening van de geluidproductie over 2017 de ligging
van de weg aangepast, zodat wordt gerekend met de werkelijke ligging van de wegen.

De wegligging van de rijkswegen rond Ridderkerk is niet gewijzigd ten opzichte van de situatie
opgenomen in het geluidregister en daarmee gelijk aan de situatie zoals gehanteerd bij de
vaststelling van de geluidproductieplafonds. De wegliggingen hebben daarmee geen invioed op
de beschikbare geluidsruimte in 2017.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Beoordeling uitkomsten ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de berekende geluidsproductie 2017 en de beschikbare
geluidsruimte op de geluidproductieplafonds.

In bijlage 1 zijn in tabelvorm de resultaten weergegeven op de referentiepunten binnen de grens
van de gemeente Ridderkerk. De resultaten zijn overgenomen uit bijlage 6 behorende bij de
rapportage ‘Naleving geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 - Akoestisch onderzoek op
referentie punten’ van 20 september 2018 met referentie BE3957-RHDHV-R180920-F1.2.

In de figuren 5, 6 en 7 is het verschil met de volledige benutting in dB weergegeven. Dit verschil
betreft de geluidproductie in 2017 minus het geluidproductieplafond.
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Figuur 6 Weergave verschil geluidproductie naleving 2017 - geluidproductieplafond in dB
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Figuur 7 Weergave verschil geluidproductie naleving 2017 - geluidproductieplafond in dB

Uit de in bijlage 1 opgenomen resultaten en in figuur 5, 6 en 7 weergegeven resultaten blijkt dat
de nog beschikbare geluidsruimte in 2017 varieerde van 0,4 tot 2,8 dB. Zowel de minimale als
maximale beschikbare geluidsruimte doet zich voor nabij het knooppunt Ridderkerk (zuid). De
betreffende referentiepunten zijn weergegeven in afbeelding 8
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Figuur 8 Weergave verschil met maximale benutting in 2017

Op basis van hoofdstuk 2 Beoordeling uitgangspunten ‘Nalevingsverslag
geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’ zouden de verschillen in beschikbare geluidsruimte
alleen een gevolg zijn van de verschillen in verkeersintensiteiten tussen 2017 en 2008.
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De verschillen in verkeersintensiteiten lijken echter niet in alle gevallen de optredende (relatief
grote) verschillen in beschikbare geluidsruimte tussen nabijgelegen referentiepunten te kunnen
verklaren. Wellicht spelen dus ook andere factoren, zoals de hoogteligging van de weg, een rol
bij de bepaalde geluidsruimte. Dit aspect is echter niet opgenomen/toegelicht in het akoestisch
onderzoek bij het nalevingsverslag 2017.

Verder valt op dat op veel referentiepunten de beschikbare geluidruimte nog ca. 1,5 dB of meer
bedraagt. Bij een ruimte van 1,5 dB is geluidproductie in 2017 gelijk aan de geluidproductie in
2008. In algemene zin lijkt de beschikbare geluidruimte te worden overschat, doordat het
aandeel vrachtverkeer in 2017 wordt onderschat. Een andere mogelijkheid is dat het aandeel
vrachtverkeer in 2008 is overschat.

Geconcludeerd wordt dat de in het nalevingsverslag 2017 opgenomen beschikbare geluidruimte
wordt overschat. De werkelijk beschikbare geluidruimte zal in de meeste gevallen naar
verwachting minimaal ca. 0,5 dB lager zijn dan nu gepresenteerd, indien van het juiste aandeel
middelzwaar en zwaar verkeer wordt uitgegaan. Nagegaan dient te worden of zowel in 2017 als
2008 van de correcte aantallen middelzware en zware voertuigen is uitgegaan.
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KUIPER.

COMPAGNONS

Conclusies en advies

In de hoofdstukken 2 en 3 zijn de uitgangspunten en resultaten van het ‘Nalevingsverslag
geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’ beoordeeld. De beoordeling leidt tot de volgende
conclusies:

- De intensiteiten voor middelzwaar en zwaar verkeer worden in het nalevingsverslag
over 2017 zeer waarschijnlijk onderschat, waardoor de geluidproductie te laag wordt
berekend. Hierdoor is er volgens het nalevingsverslag meer geluidruimte beschikbaar
dan feitelijk aanwezig.

De onderschatting van de intensiteiten middelzwaar en zwaar verkeer is een gevolg van
de gebruikte systematiek voor het bepalen van deze intensiteiten (INWEVA-
systematiek), waarbij deze gegevens worden afgeleid uit een verkeersmodel. Dit lijkt
mede een gevolg van het ontbreken van voldoende meetpunten op de rijkswegen in en
rond Ridderkerk waar ook de aandelen middelzwaar en zwaar verkeer worden
gemeten. De modelresultaten zijn op dit punt over de jaren niet consistent, waardoor
vraagtekens kunnen worden gezet bij de betrouwbaarheid van het gebruikte instrument;
Omdat de INWEVA-systematiek ook is gebruikt bij de vaststelling van de
verkeersintensiteiten 2008, die de basis vormen voor de vastgestelde
geluidproductieplafonds, is het noodzakelijk na te gaan of de gegevens voor 2008 wel
correct zijn bepaald.

Een systeem dat voor 2017 onvoldoende betrouwbare gegevens levert zal dit in 2008
ook hebben gedaan.

- De onderling relatief grote verschillen in beschikbare geluidruimte op nabijgelegen
referentiepunten lijkt er op te duiden dat er naast de verschillen in verkeersintensiteiten
2017 en 2008 nog andere verschillen (bijv. de hoogteligging van de weg) een rol
spelen, die niet zijn benoemd in het nalevingsverslag. Dit vraagt om een nadere
toelichting.

Naar aanleiding van de conclusies wordt geadviseerd de bevindingen onder de aandacht te
brengen van de Minister van Infrastructuur en Waterstaat en te vragen om een toelichting op de
geconstateerde gebreken en daar waar nodig verbeteringen door te voeren, zodat het
nalevingsverslag over 2018 wel een correct beeld geeft van de geluidproductie en beschikbare
geluidruimte. Een aanpassing van de geluidproductieplafonds (dataset 2008) kan hierbij ook
aan de orde zijn.

Beoordeling en advies ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Resultaten ‘Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017’
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Bijlage 1

Resultaten Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 (gemeente Ridderkerk)

Gemeente Referentiepunt X- Y- Rijksweg Berekende Geluidproductie- Verschil Verwacht jaar
coordinaat | coordinaat geluidwaarde plafond (dB) volledige geluidruimte
2017 (dB) benutting

Ridderkerk 12191 97673 431227 A15 66,9 67,7 -0,8 -
Ridderkerk 12192 97663 431307 A15 70,4 71,3 -0,9 -
Ridderkerk 12193 97750 431357 A15 68,0 68,9 -0,9 -
Ridderkerk 12194 97839 431402 A15 67,3 68,3 -1,0 -
Ridderkerk 12195 97934 431434 A15 67,9 68,9 -1,0 -
Ridderkerk 12196 98030 431464 A15 67,6 68,6 -1,0 -
Ridderkerk 12197 98122 431501 A15 67,4 68,4 -1,0 -
Ridderkerk 12198 98210 431548 A15 63,9 64,7 -0,8 -
Ridderkerk 12199 98305 431581 A15 61,4 62,0 -0,6 -
Ridderkerk 12200 98395 431625 A15 56,0 56,6 -0,6 -
Ridderkerk 12201 98481 431675 A15 55,8 56,5 -0,7 -
Ridderkerk 12202 98562 431734 A15 62,8 63,6 -0,8 -
Ridderkerk 12203 98657 431744 A15 64,1 65,1 -1,0 -
Ridderkerk 12204 98753 431716 A15 66,5 67,5 -1,0 -
Ridderkerk 12205 98842 431670 A15 67,2 68,1 -0,9 -
Ridderkerk 12206 98923 431612 A15 68,5 69,2 -0,7 -
Ridderkerk 12207 98996 431543 A15 68,3 69,0 -0,7 -
Ridderkerk 12208 99068 431474 A15 67,9 68,8 -0,9 -
Ridderkerk 12209 99151 431418 A15 68,5 69,5 -1,0 -
Ridderkerk 12210 99239 431369 A15 68,6 69,7 -1,1 -
Ridderkerk 12211 99326 431321 A15 68,8 70,0 -1,2 -
Ridderkerk 12212 99410 431266 A15 69,8 71,0 -1,2 -
Ridderkerk 12213 99487 431202 A15 70,0 71,3 -1,3 -
Ridderkerk 12214 99560 431134 A15 70,3 71,5 -1,2 -
Ridderkerk 12215 99634 431066 A15 70,6 71,8 -1,2 -
Ridderkerk 12216 99707 430997 A15 70,6 71,9 -1,3 -
Ridderkerk 12217 99779 430928 A15 70,7 72,0 -1,3 -
Ridderkerk 12218 99851 430859 A15 69,8 711 -1,3 -
Ridderkerk 12219 99924 430790 A15 64,7 66,1 -1,4 -
Ridderkerk 12220 99995 430720 A15 62,3 63,7 -1,4 -
Ridderkerk 12221 100060 430644 A15 65,4 66,7 -1,3 -
Ridderkerk 12222 100110 430557 A15 69,7 70,9 -1,2 -
Ridderkerk 12223 100140 430462 A15 68,3 69,5 -1,2 -
Ridderkerk 12224 100167 430365 A15 68,3 69,6 -1,3 -
Ridderkerk 13892 100194 430270 A15 69,2 69,8 -0,6 -
Ridderkerk 13893 100225 430174 A15 68,2 68,7 -0,5 Na 2023
Ridderkerk 13894 100277 430089 A15 69,1 69,7 -0,6 -
Ridderkerk 20686 100351 430022 A15 66,5 67,7 -1,2 -
Ridderkerk 20687 100440 429977 A15 67,7 68,9 -1,2 -
Ridderkerk 20688 100533 429941 A15 67,0 68,2 -1,2 -
Ridderkerk 20689 100617 429887 A15 67,3 68,5 -1,2 -
Ridderkerk 20690 100677 429807 A15 68,7 69,9 -1,2 -
Ridderkerk 20691 100727 429721 A15 68,5 69,6 -1,1 -
Ridderkerk 20692 100778 429634 A15 68,6 69,8 -1,2 -
Ridderkerk 20693 100830 429549 A15 68,7 69,9 -1,2 -
Ridderkerk 20694 100886 429467 A15 68,5 69,7 -1,2 -
Ridderkerk 20695 100937 429381 A15 68,9 70,1 -1,2 -
Ridderkerk 20696 100988 429294 A15 69,0 70,3 -1,3 -
Ridderkerk 20697 101039 429208 A15 69,1 70,4 -1,3 -
Ridderkerk 20698 98400 432173 A15 68,4 70,0 -1,6 -
Ridderkerk 20699 98350 432079 A15 67,0 68,6 -1,6 -
Ridderkerk 20700 98274 431994 A15 65,0 66,3 -1,3 -
Ridderkerk 20701 98195 431933 A15 62,3 63,4 -1,1 -
Ridderkerk 20702 98114 431873 A15 60,8 61,8 -1,0 -
Ridderkerk 20703 98034 431813 A15 62,5 63,7 -1,2 -
Ridderkerk 20704 97955 431752 A15 56,7 58,0 -1,3 -
Ridderkerk 20705 97877 431690 A15 55,3 56,8 -1,5 -
Ridderkerk 20706 97802 431624 A15 55,6 57,2 -1,6 -
Ridderkerk 20707 97725 431560 A15 57,2 58,7 -1,5 -
Ridderkerk 20708 97643 431503 A15 59,2 60,7 -1,5 -
Ridderkerk 20709 102635 430130 A15 58,0 59,5 -1,5 -
Ridderkerk 20710 102535 430125 A15 58,1 59,6 -1,5 -
Ridderkerk 20711 102435 430120 A15 56,8 58,3 -1,5 -
Ridderkerk 20712 102335 430117 A15 57,0 58,5 -1,5 -
Ridderkerk 20713 102236 430111 A15 57,3 58,8 -1,5 -
Ridderkerk 20714 102136 430113 A15 57,3 58,8 -1,5 -
Ridderkerk 20715 102036 430115 A15 57,1 58,5 -1,4 -
Ridderkerk 20716 101936 430116 A15 59,0 60,4 -1,4 -
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Bijlage 1

Resultaten Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 (gemeente Ridderkerk)

Gemeente Referentiepunt X- Y- Rijksweg Berekende Geluidproductie- Verschil Verwacht jaar
coordinaat | coordinaat geluidwaarde plafond (dB) volledige geluidruimte
2017 (dB) benutting

Ridderkerk 20717 101836 430118 A15 58,3 59,7 -1,4 -
Ridderkerk 20718 101736 430120 A15 59,3 60,7 -1,4 -
Ridderkerk 20719 101636 430121 A15 61,0 62,3 -1,3 -
Ridderkerk 20720 101536 430123 A15 67,8 69,0 -1,2 -
Ridderkerk 20721 101436 430132 A15 69,9 711 -1,2 -
Ridderkerk 20722 101337 430145 A15 70,0 71,2 -1,2 -
Ridderkerk 20723 101238 430158 A15 69,8 71,0 -1,2 -
Ridderkerk 20724 101139 430169 A15 70,2 71,4 -1,2 -
Ridderkerk 20725 101039 430168 A15 70,3 71,4 -1,1 -
Ridderkerk 20726 100941 430152 A15 69,6 70,5 -0,9 -
Ridderkerk 20727 100844 430174 A15 67,3 67,9 -0,6 -
Ridderkerk 20728 100755 430219 A15 66,2 66,6 -0,4 2021
Ridderkerk 20729 100677 430281 A15 65,7 66,5 -0,8 -
Ridderkerk 20730 100605 430351 A15 64,2 65,6 -1,4 -
Ridderkerk 20731 100535 430422 A15 62,6 65,1 -2,5 -
Ridderkerk 20732 100467 430496 A15 62,5 65,3 -2,8 -
Ridderkerk 20733 100402 430571 A15 63,6 66,2 -2,6 -
Ridderkerk 22658 100334 430645 A15 68,2 69,7 -1,5 -
Ridderkerk 22659 100267 430719 A15 68,3 69,8 -1,5 -
Ridderkerk 22660 100198 430792 A15 68,5 70,0 -1,5 -
Ridderkerk 22661 100128 430862 A15 68,8 70,1 -1,3 -
Ridderkerk 22662 100055 430931 A15 68,8 70,1 -1,3 -
Ridderkerk 22663 99983 431001 A15 68,5 69,7 -1,2 -
Ridderkerk 22664 99911 431070 A15 68,3 69,4 -1,1 -
Ridderkerk 22665 99838 431139 A15 68,5 69,7 -1,2 -
Ridderkerk 22666 99765 431206 A15 68,4 69,6 -1,2 -
Ridderkerk 22667 99692 431275 A15 68,5 69,7 -1,2 -
Ridderkerk 22668 99619 431343 A15 68,2 69,2 -1,0 -
Ridderkerk 22669 99546 431412 A15 67,5 68,6 -1,1 -
Ridderkerk 22670 99473 431480 A15 66,2 67,3 -1,1 -
Ridderkerk 22671 99400 431549 A15 65,3 66,3 -1,0 -
Ridderkerk 27542 99333 431622 A15 64,3 65,4 -1,1 -
Ridderkerk 27607 99277 431705 A15 68,2 69,6 -1,4 -
Ridderkerk 27608 99234 431794 A15 69,0 70,4 -1,4 -
Ridderkerk 27609 99237 431894 A15 68,2 69,7 -1,5 -
Ridderkerk 27610 99276 431985 A15 64,0 65,4 -1,4 -
Ridderkerk 27611 99308 432080 A15 58,2 59,7 -1,5 -
Ridderkerk 27612 99326 432178 A15 58,5 60,2 -1,7 -
Ridderkerk 27613 99341 432277 A15 59,0 60,9 -1,9 -
Ridderkerk 27622 99350 432376 A15 66,3 67,4 -1,1 -
Ridderkerk 59781 99370 432474 A15 70,9 72,3 -1,4 -
Ridderkerk 59782 99394 432571 A15 69,1 70,6 -1,5 -
Ridderkerk 59783 99419 432668 A15 65,4 66,8 -1,4 -
Ridderkerk 59784 99444 432765 A15 59,4 60,9 -1,5 -
Ridderkerk 59785 99469 432862 A15 68,1 69,5 -1,4 -
Ridderkerk 59786 99492 432959 A15 66,1 67,4 -1,3 -
Ridderkerk 12225 99509 433058 A16 68,1 69,7 -1,6 -
Ridderkerk 12226 99507 433158 A16 63,6 65,4 -1,8 -
Ridderkerk 12227 99512 433257 A16 59,0 60,6 -1,6 -
Ridderkerk 12228 99539 433354 A16 56,0 57,7 -1,7 -
Ridderkerk 12229 99414 433360 A16 57,2 59,0 -1,8 -
Ridderkerk 12230 99391 433263 A16 58,6 60,1 -1,5 -
Ridderkerk 12231 99388 433163 A16 58,4 59,7 -1,3 -
Ridderkerk 12232 99391 433063 A16 57,7 59,0 -1,3 -
Ridderkerk 12233 99371 432965 A16 57,4 58,6 -1,2 -
Ridderkerk 12234 99346 432868 A16 56,5 57,7 -1,2 -
Ridderkerk 12235 99319 432772 A16 55,9 57,1 -1,2 -
Ridderkerk 12236 99287 432677 A16 55,9 57,0 -1,1 -
Ridderkerk 12237 99253 432583 A16 56,3 57,5 -1,2 -
Ridderkerk 12238 99196 432489 A16 56,6 57,7 -1,1 -
Ridderkerk 12239 99118 432418 A16 57,2 58,3 -1,1 -
Ridderkerk 13884 100873 429861 A16 65,3 66,6 -1,3 -
Ridderkerk 13885 100912 429948 A16 60,5 61,6 -1,1 -
Ridderkerk 13886 101007 429976 A16 65,6 66,8 -1,2 -
Ridderkerk 13887 101107 429987 A16 67,4 68,7 -1,3 -
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Bijlage 1

Resultaten Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 (gemeente Ridderkerk)

Gemeente Referentiepunt X- Y- Rijksweg Berekende Geluidproductie- Verschil Verwacht jaar
coordinaat | coordinaat geluidwaarde plafond (dB) volledige geluidruimte
2017 (dB) benutting
Ridderkerk 13888 101206 429994 A16 67,9 69,1 -1,2 -
Ridderkerk 13889 101307 429994 A16 68,3 69,3 -1,0 -
Ridderkerk 13890 101407 429994 A16 67,1 68,0 -0,9 -
Ridderkerk 13891 101507 429994 A16 68,8 69,5 -0,7 -
Ridderkerk 22654 101607 429992 A16 67,8 69,0 -1,2 -
Ridderkerk 22655 101707 429989 A16 67,1 68,5 -1,4 -
Ridderkerk 22656 101807 429987 A16 67,7 69,2 -1,5 -
Ridderkerk 22657 101907 429985 A16 67,4 68,9 -1,5 -
Ridderkerk 22888 102007 429983 A16 59,4 60,6 -1,2 -
Ridderkerk 22889 102107 429981 A16 58,7 59,9 -1,2 -
Ridderkerk 22890 102207 429977 A16 58,4 59,6 -1,2 -
Ridderkerk 22891 102307 429970 A16 58,2 59,5 -1,3 -
Ridderkerk 22892 102407 429963 A16 59,0 60,2 -1,2 -
Ridderkerk 22893 102507 429959 A16 60,3 61,6 -1,3 -
Ridderkerk 22894 101191 429239 A16 63,5 64,8 -1,3 -
Ridderkerk 31208 101148 429329 A16 65,8 66,9 -1,1 -
Ridderkerk 31209 101103 429418 A16 66,1 67,4 -1,3 -
Ridderkerk 31210 101055 429506 A16 60,5 61,8 -1,3 -
Ridderkerk 20734 101006 429594 A38 64,4 66,7 -2,3 -
Ridderkerk 20735 100956 429680 A38 64,4 66,7 -2,3 -
Ridderkerk 20736 100908 429768 A38 64,6 66,9 -2,3 -
Ridderkerk 20737 102606 429913 A38 64,6 67,0 -2,4 -
Ridderkerk 20738 102676 429856 A38 64,1 66,6 -2,5 -
Ridderkerk 20739 102776 429848 A38 63,9 66,4 -2,5 -
Ridderkerk 20740 102876 429839 A38 63,5 66,1 -2,6 -
Ridderkerk 20741 102982 429859 A38 63,4 65,9 -2,5 -
Ridderkerk 20742 103076 429905 A38 63,1 65,6 -2,5 -
Ridderkerk 20743 103182 429933 A38 60,1 62,2 -2,1 -
Ridderkerk 20745 103286 429929 A38 61,0 63,2 -2,2 -
Ridderkerk 20746 103389 429921 A38 63,2 65,8 -2,6 -
Ridderkerk 20747 103493 429913 A38 63,7 66,3 -2,6 -
Ridderkerk 20748 103595 429900 A38 64,3 66,9 -2,6 -
Ridderkerk 20749 103697 429888 A38 64,3 66,9 -2,6 -
Ridderkerk 20750 103800 429872 A38 64,5 67,0 -2,5 -
Ridderkerk 20751 103903 430202 A38 64,6 66,9 -2,3 -
Ridderkerk 20752 103802 430199 A38 64,2 66,3 -2,1 -
Ridderkerk 20753 103702 430191 A38 64,0 66,1 -2,1 -
Ridderkerk 20754 103603 430179 A38 63,8 65,7 -1,9 -
Ridderkerk 20755 103503 430168 A38 63,8 65,6 -1,8 -
Ridderkerk 32008 103403 430156 A38 61,1 62,8 -1,7 -
Ridderkerk 32009 103304 430144 A38 59,2 60,8 -1,6 -
Ridderkerk 32010 103208 430152 A38 59,7 61,1 -1,4 -
Ridderkerk 32011 103126 430218 A38 62,1 63,2 -1,1 -
Ridderkerk 32012 103023 430265 A38 64,6 65,4 -0,8 -
Ridderkerk 27543 102920 430296 N15 62,4 63,5 -1,1 -
Ridderkerk 27544 102821 430316 N15 61,7 62,9 -1,2 -
Ridderkerk 27545 102772 430227 N15 61,0 62,4 -1,4 -
Ridderkerk 27546 102731 430142 N15 61,5 63,0 -1,5 -
Ridderkerk 27547 98394 432470 N15 62,9 64,3 -1,4 -
Ridderkerk 27548 98439 432381 N15 63,2 64,7 -1,5 -
Ridderkerk 27549 98438 432268 N15 62,4 64,2 -1,8 -
Ridderkerk 27550 99030 432366 N15 62,5 64,4 -1,9 -
Ridderkerk 27551 98920 432357 N15 62,0 64,1 -2,1 -
Ridderkerk 27552 98817 432396 N15 64,4 66,3 -1,9 -
Ridderkerk 27553 98745 432464 N15 63,5 65,3 -1,8 -
Ridderkerk 27554 98685 432544 N15 62,3 64,1 -1,8 -
Ridderkerk 27614 103495 430037 N15 61,0 63,1 -2,1 -
Ridderkerk 27615 103574 430048 N15 60,3 62,5 -2,2 -
Ridderkerk 27618 103664 430058 N15 61,7 63,7 -2,0 -
Ridderkerk 27619 103765 430064 N15 61,3 63,1 -1,8 -
Ridderkerk 27620 103865 430064 N15 60,5 62,0 -1,5 -
Ridderkerk 27621 103966 430069 N15 63,3 64,5 -1,2 -
Ridderkerk 59789 103569 430016 N15 68,5 70,1 -1,6 -
Ridderkerk 59790 103659 430011 N15 66,5 68,1 -1,6 -
Ridderkerk 59791 103749 430000 N15 65,0 66,7 -1,7 -
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Bijlage 1 Resultaten Nalevingsverslag geluidproductieplafonds rijkswegen 2017 (gemeente Ridderkerk)
Gemeente Referentiepunt X- Y- Rijksweg Berekende Geluidproductie- Verschil Verwacht jaar
coordinaat | coordinaat geluidwaarde plafond (dB) volledige geluidruimte
2017 (dB) benutting
Ridderkerk 59792 103833 429995 N15 61,7 63,3 -1,6 -
Ridderkerk 59793 103929 429979 N15 64,0 65,4 -1,4 -
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